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A motorkiemelést a netes Manual alapjan kezdtilk el elvégezni. ime a magyar verzé, a mi
kiegészitéseinkkel.

A mivelet id6tartama: kb. 4 éra (ha minden adott hozza... 3))) )
SzlUkséges specidlis szerszamok: valami vékony csé az olaj leszivasahoz

igy csinaltuk:

1. Akasszuk ki a motorhazetetét. A kis biztosité kapocs nalunk el volt ferdilve, agyhogy minden
tovabbi nélkdl fel lehetett nyitni a motorhazetét teljes derékszdgbe.

2. Késsuk le az akkumulatort...

3. Eresszik le a hiitévizet, a leereszt6 lyukon keresztil. Ezt mi nem talaltuk a nyilazott helyen.
Természetesen a kiemelés utan megtalaltuk, de be volt rohadva, ugyhogy kiemelt motor mellett
kizdoéttink vele. Alternativ megoldas, ha a hité jobboldalan 1évé alsé csbvet huzzuk le, ekkor
kifolyik a viz javarésze. Kell egy nagyszaju edény, mert elég nagy nyomassal indul meg a viz.
4. Késsuk ki a hiitéhoz vezetd csdveket, beleértve az olajhiité csdveket is. A valtoolaj hiitéjét le
lehet dugdzni, de ha 6vatosak vagyunk, akkor minimalis folyik csak ki a valt6felél. Kiemeléskor
is oda lehet ra figyelni, de tény és vald, hogy a dugo6zas az igazi.

5. Emeljik ki a h(it6ket egyben. A propeller véddje nem jén ki, azt majd a kdvetkezd pont utan
lehet eltavolitani.

6. Vegyik le a propellert a kbzepén talalhatd csavarral. Elsd ranézésre be lehet ragadva, de
egy kis nyisti utan nekink szépen lejétt. Ezutan levehetd a véddburkolata is.

7. Csavarozzuk le a Iégkondi kompresszorat és rakjuk le a f6ldre a motor mellé. Ha ezt is ki
akarjuk venni, akkor le kell bel6le szippantatni a gazt. Ne engedjik a levegbbe, mert az
kérnyezetszennyezd!

8. Ez egy olyan pont, amit mi nem csinaltunk meg, mert nem is talaltuk, meg nem is kellett.
(Késsuk ki az olajpumpat) Aztan lehet, hogy tipus specifikus és csak nalunk nem kellett...

9. A szervédolajat szivjuk ki a szervoolajhazon keresztiil. Ez egy igazi cumi. Neklink egy vastag
csovink volt, azzal ilyen felszivom, befogom, kiengedem maodszerrel kipippantottunk
valamennyit, hogy ne follyon szanaszét, mikor a cséveket lekdtottik.

10. KbssUk le a szervopumpardl a cséveket

11. KbssUk le az 6nindit6 tapkabeleit.

12. Késslink le a motorrél minden elektromos csatlakozast. Nos ez egy par szavas utasitas, de
jo sok mel6. Mi feliratoztunk minden kabelt, mi hova volt kétve, de igy utdlag egy robbantott rajz
€s kapcsolasi rajz alapjan siman reprodukalhaté minden. Bar a feliratozas akkor is hasznos! :)
13. Csatlakoztassuk le a hosszanti vezérl§ szarat. Ezt egyszer(ibb, ha régtén a tlizfal utani elsé
tagnal tesszik meg.

14. KbssUk le az 6sszes hiit6 és vakumellatast biztositd csévet. Ez igazabdl szemrevételezés
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alapjan gyorsan elvégezhetd. Tisztan latszik mit €s honnan kell leszedni.

15. Vegylk le a tesztcsatlakozét. Nos ezt nem értettiik miért kell, de nem is kellett...

Innentdl kell egy ember az aknaba is! :))))

16. A ledmlbknél kdssik le a kipufogdcsdveket. Itt mar lehetnek beragadt csavarok.
Visszahelyezésnél egészen biztosan kelleni fognak 0j tdmitések és egyebek, mi a csavarokat is
cserélni fogjuk.

17. Csavarozzuk ki a motor lengéscsillapitoit, az alsé kis csavarokkal. Ez szintén elég nehezen
ment, mert ezek a csavarok is hajlamosak a beragadasra. De a kicsavaras mellett van még egy
lehet6ség, hogy kihuzzuk 6ket siman a kis tokbdl és akkor utélag lehet jatszani a
csavarkiszedéssel.

18. Csavarjuk ki a motortarté bakok alsé nyilasan keresztll a motort tarté csavarokat. Ehhez
szikség van egy elég izmos kulcsra, aminek toldhaté a szara. Iszonyuan meg tud szorulni.
El6sz6r azt hittlk el is tort, de aztan kider(lt, hogy csak engedett a nyomatéknak.

19. Nem tudtuk mire gondol, kihagytuk ezt a l1épést.

20. Csatlakoztassuk le a kilométerdraspiralt a valtonal.

21. Csavarozzuk le a takardlemezt a kardantengely csatlakozasanal és csusztassuk hatra.
Nekink a kezlinkben maradt, ugyhogy leszedtik.

22. Szedjuk ki a régzitécsavarokat a kardan és a valtdé kézul. Ehhez is er6 kell!

23. Kbssilk meg a motort az els és hatsé szemeknél fogva. Nalunk rejtélyes modon eltlint az
elsd szem, ugyhogy felcsavaroztunk egy vaslapot. Ennél fogva is tékéletesen emelhet6 volt.
24. Amik elmardtak a leirasbdl: Van egy testkabel a motor vezetd feléli oldalan, amit aknabal
siman ki lehet... illetve lehetne kétni, ha nem lett volna ugy istenesen beragadva. De be volt,
ugyhogy flex. Majd pétoljuk. Szintén utolsé pillanatban derlt ki, hogy az olajnyomasvisszajelzd
rendszer csovét sem kotottik ki. EQy sima cs6, és nalunk ugy meg volt szorulva, hogy
kénytelenek voltunk ezt is vagni.

A kiemelés: A kiemelésnél célszerid ha j6 magasra meg tudjuk emelni a motort, mert az auté
eleje nagyon megemelkedik. Szintén célszerl ha van egy ilyen billentd szerkezetiink, mert a
motort egy kis emelés utdn meg kell ugy billenteni, hogy a valté lejjebb legyen. Kb 45 fokos
megdoéntés utan a folyamatos emelés kdzben ki lehet tolni aldla az autdt. Persze mi azért az
autét mozgattuk, mert fix allvanyunk volt, nem lehetett mozgatni. Egy zsiraffal persze
lényegesen kdnnyebb lett volna.

Hat kb. ennyi. igy jétt ki nekiink a soros hatos! Sok sikert!
udv:SGabo
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