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Harom alapveté félreértés...
Udvézlet mindenkinek!
Harom alapvet6 félreértést szeretnék eloszlatni az autdématavaltokkal kapcsolatban!

Az egyik az élettartamaval, a masik a terhelhetéségével és a harmadik a megbizhatésagaval
kialakult téves szemlélet!

Az élettartamra nézve, ha becsilettel cseréljik az olajat a konverterbdl is (magyarul
citrom)akkor akar két motort is kiszolgalhat egy valté ami nem keveés.

A terheleht6ség tekintetében meg csak annyit, hogy a legtébb nehézgép vontaténak is
automatavaltéja van.Es azon egyszeru oknal fogva, mert nincs fix, tapadasos kapcsolat motor
és valtd kozt.

Megbizhatdsagat tekintve meg, igen, bonyolult szerkezet és nagyon sok alkatrészbol all, de ha
a két elozo szempontot vessziik figyelembe és ésszeru keretek k6z6t hasznaljuk, nem hagy
benlnket cserben.

Autdinkban vakum vezérelt automatavaltdk vannak.Egészen addig nincs semmi probléma, amig
végig valtja az 6sszes fokozatot D &llasban valamint ideértve az R és a P fokozatot is.Az
L,S(2,3) blokkolt fokozat amely nem engedi 2.,3. fokozatnal feljebb kapcsolni a valtét, de attételi
kilémbség nincs a D és az emlitett fokozatok k6z6tt.Baj akkor van, ha atugrik fokzatokat vagy
nem kapcsolja esetleg az elovalasztdkart nem lehet kivenni bizonyos alldsokbél. Ha a valté
nyujtja a fokozatokat tehat magas vagy tul alacsony fordulaton kapcsolja, de az 6sszes fokozat
dolgozik akkor vakum vagy beallitasi probléma van!!lEs ez a cikkem Iényege!Ne hadjatok
megvezetni magatokat, mert az 6sszes autdbmatavalté szerviz szét akarja szedni a valtot és
nem kis pénzért. En is igy jartam, mégpedig a kdzpontizar rendszere nem volt témitett és ez
okozta a rumlit.Nem hozzaérto Iévén azonnali kétségbe esések kdzepette hivogattam a
szervizeket és kivétel nélkil le akartak(igy utélag)venni mint a szarosgatyat. A férum
"Szervizek, mesteremberek" témaba irt Lacibacsinal kététtem ki és O rakta ugymond rendbe a
dolgokat.Be mérte a vakum rendszer tomitetségét és akkor derilt ki a turpissag.Megkérdeztte,
hogy kdzpontis e az autd, mondtam igen."Na akkor meg van a hiba."Lekotbtte és ledugdzta és
mintha angyalla valt volna az auté. Egy-két aprdbb dolgot mi is megtehetiink és nem arthatunk
vele, de ezt nem csak a valto, de minden vakummal mikodo modulndl alkalmazhatjuk
auténkban.A motoron talalhatoé résolajcsovecskék mérete eggyezik és passzentossan
illeszkedik az 6sszes vakummodulhoz és méterben kaphatd, negyede annyiba kerll mint a
szettbe csomagolt idomok.Béarhol hasznalhatjuk, ahol csatlakdz6 vagy pipa van, kitudjuk valtani
vele és a rendszer tdmitetsége helyre all.Ez azért fontos, mert a valté mikdédeését is(mintazt
fentebb leirtam)befojasolhja. A legdlcsdb szévetbevonatos cso teljessen megfelel erre a célra.
Sokan nem tudjak, hogy a valté szerves részét képzi a szelepfedél tetején lévo kis szelep is
amit nem art havonta legalabb egyszer leszedni és elt6rélgetni, kipucolni(nem kell szétszedni,
csak kivurol). Visszatételnél pici zsirt(hoallét)kenjink arra a fellletre amin a gazrudazat
vezérloive fut.Ez egy vékonyka csapdlapka muanyagbdl készilt aminek nem szabad se tul
kopottnak se téréttnek lennie.Ha ez a lapka hidnyzik az is okozhat késobbi valtasidépontot.A
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zsirzasaval ido el6tti kopasat, térését meg tudjuk akadajozni.Erre a szelepkére nem art vigyazni
és ovatossan kezelni, mert mindene muanyag.A masik, hogy nem olcso!!!(2007 évvégén volt
13000ft.) Cikkem elején emlitést tettem az olajcserérol!

Mindenkinek fehivnam a figyelmét, hogy NEM csak a valtébadl kell leengedni az olajat, hanem a
konverterbol(citrom, hidraulikus kuplungdob)is. Ezt ugy tudjuk megtenni, hogy miutan aknan
vagy az auto felemelése és régzitése utan megkeressik a valté harangot.Mind két estben
legyen az auté N fokozatban felemelt allapotban fontos az autd kello régzitése!!!A valtéharangot
ha a hatsé tengely felol nézzik, akkor racsozast latunk az aljan és ennek kézepén egy kb
5x5cm-es ablakot.Egy erossebb csavarhuzo segitségével befeszitve kezdjik el tekerni a
konvertert egész addig, amig egy ugyan olyan méretu imbusz csavart nem latunk az ablakon
keresztul mint a valtéleereszto.Ha meg van akkor végallomas.Tekerjuk ki és engedjik le az
olajat.Normalis esetben kb.3-4liter olaj j6n le belélle.A valtéteknotdémités szetjében
taldlhatd(alltalaban) két réz tdmités, na az egyik erre a leereszto csavara valé!Ha lejétt az olaj
tegylk a csavarra az ujj réztdémitést és tekerjik vissza a csavart(mert draga az olaj).Mindegy,
hogy a konverterbol vagy a valtobol engedijik le az olajat, viszont a két helyrol térténo
leengedés kbzot ne inditsuk be az aut6t!Mert ha a valtdbél leengedtik és beinditjuk karosodhat
a valté.Ha a konverterbol engedtik le eloszér, akkor meg a valtéban lévo szivattyu Gjjbdl olajat
nyomhat a konverterbe és kezdhetjik elorol.Feltdltésnél nem kell semmit IégtelenitenilKb Sliter
olaj betdltése utan inditsuk be és fék nyomasa mellett tébbszor valtogassuk végig az
elovalaszté karral mindegyik fokozatot(P,R,N,D,L,S aszem ilyen sorrendeben vannak).Ezutan
nyomjuk be a régzitoféket, rakjuk be D fokozatba és nézzik meg az olajszintet a nivopélcan és
ha kér még akkor pétoljuk.Akkor j6 ha a két jeldlés kézott van mint a motorndl.Az olajszintet
mindenkép jaré motornal nézzlk a fent leirtak szerint, mert Ugy latszik az optimalis olajszint!!!

Még egy j6 tanacs!Ha autonkkal nem vizszintes tertleten allunk, akkor ne csak a P fokozattal
régzitsiik az autét, hanem hasznaljuk a régzitoféket vagy fagypontndl éket(egyéb régzito
eszkdzt) ,mert igy tehermentesiteni tudjuk a valtét és a hajtaslancot is, valamint nem fog
kellemetlenll nehezen kijénni a P fokozatbdl és nem fogja egy kemény koppanas kisérni az
elovalsztast.

Remélem van olyan akinek a fent leirtakkal tudok segiteni.

A fent leirtak sajat tapasztalatok alapjan prébaltam irasba 6nteni.
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