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A cikk iréja: Dr. Littner Zsolt (megejelent: Veteran)

Léteznek emberek, akiket 6rokre rabul ejt egy karosszériaforma, hatalmaba kerit egy

belsé tér. Az adott autétipus szakavatott ismeréi 6k, hiszen a kocsi minden csavarjat
legalabb egyszer mar keziikbe vették. Dr. Littner Zsolt is ilyen, s most  kedvenc

modelljét, az allolampas Mercedest mutatja be, tanacsokat advaa  vasarlashoz.

A legtdbb 6vodas szamara a nap cslcspontjanak az szamit, amikor végre  hazamehet. En
is igy voltam ezzel, am szuleim sokaig dolgoztak, ezért mindig  sokaig maradtam, és az
ablakon &t lestem, mikor tlinik fel végre a csalad  szirke Trabantja. Egy dolog miatt azonban
nem bantam a varakozast. Egyik kis  kollégamat ugyanis néha a nagypapaja vitte haza, aki
rendre fehér szind,  allolampas Mercedesszel érkezett. A kocsi odagdrdilt az 6voda bejarata
elé, akisember bekaszalédott a hatsé Glésre, majd az ajté tompa puffanasa utan
tovagérdllt a hatalmas jarmi. Mindig azzal a meggy6z6déssel szemléltem a  jelenetet, hogy
allélampas Mercedesben utazni kilénésen nagy élvezet lehet,  és mar akkor elhataroztam,
egyszer nekem is ilyen autém lesz.
Sok embert megfoghatott a kocsi stilusa, €és minden bizonnyal ezis  hozzajarult ahhoz, hogy
az allélampas - nyolc évig gyartottak - a  Mercedes-Benz térténetének addigi legsikeresebb
modelljévé valt. A kocsi  sikerében szerepet jatszott konszolidalt visszafogottsagot és szolid
eleganciat sugarz6 megjelenése, atgondolt belsé tere. A Paul Braq francia  formatervezé
altal tervezett kiegyensulyozott, kompakt forma kifejezésre is  juttatta, hogy az allélampas
mar nem a jomodu nagypapak orszaguti cirkaldéja, hanem a kdzéposztaly igényesebb
rétegeinek készilt csaladi jarmi. De  eredményességenek oka a széles motorvalasztékban
es a korabeli konkurenciat  szemlélve egyeduilalléan sok felaras extrafelszerelésben is
kereshet6. Az  extrafelszerelések listdja tdbb, slrdn teleirt oldalra ragott, kéztlk szinte  a
kor technikai szinvonalanak megfelelé valamennyi, autdba beépitheté  szerkezet helyet
kapott, s kindltak olyan lehetéségeket is, melyek kéztl  felar fizetése nélkll valaszthatott a
vasarlo. igy példaul a killdnallo elsé6  lések helyett egybeépitett Gléspadot lehetett rendelni,
vagy a padlovaltdé  helyett a konzervativhak szamité kormanyvaltét is lehetett kérni. A kocsi
népszerldsegének tovabbi oka az auto korat megel6z6 biztonsagtechnikai  megoldasaiban
és robusztus felépitésében rejlik. A biztonsagi felszerelések, tdbbek k6z6tt a minden
allélampasban megtalalhaté négy tarcsafék, a  korabbiaknal stabilabb utfekvést biztositd
ujfajta futomd, a gylr6dé zénak  kialakitasa, illetve a j6 min6ségl anyagok felhasznalasaval
végzett preciz  kidolgozas biztonsagos és megbizhato6 jarmdvet eredményezett.
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A kocsi tervezése soran a cél a Mercedes-modellek dnallé kézéposztalyanak  létrehozéasa
volt, ezért az autd kilsd megjelenését a korabban bemutatott  600-ashoz (W100) és
W108/109-eshez igazitottak. A legjelentésebb  el6relépések a biztonsagtechnikai Ujitasok
voltak, melyek nagy része a  magyar szarmazasu mérnok, Barényi Béla nevéhez fizdik.
Kiemelkedd jelent6ségl volt az Utk6zésbiztonsag névelése, amit az utastér merevitésével
és a gylr6do zonak kialakitasaval értek el. Bar ezt a megoldast nem az  allélampasnal
alkalmaztak el6szér, a korabbi modellekhez képest jelentésen  tdkéletesitették, és a siker
erdekében 26 darab allblampast aldoztak fela  toérésteszteken.
A gyar a részletekre is Ugyelt. Az utastér puhan karpitozott fellletei, a  baleset esetén
rogzitésétdl elvalo belsé visszapillanto tikér, a  teleszkopszerlien 6sszecsukodo
kormanyoszlop, illetve a slllyesztett bels§  ajtdkilincsek mind hozzajarultak ahhoz, hogy az
allélampast még mais  biztonsdgos autonak tarthatjuk. Itt kell megemliteni, hogy mar a
blokkolasgatld és a légzsak tesztelését is megkezdték az alldlampasokon,  azonban ekkor
ezek az egységek még nem érték el a szériagyartas  megkezdéséhez szikséges technikai
szinvonalat. Talan a mindennapos hasznalat  soran leginkabb érzékelhet6 mdlszaki Ujitas az
uj futdbmd volt, amely a  fliggbécsapszeges megoldassal szakitva teljesen uj, rendszeres
zsirozast nem  igényld, jobb menettulajdonsagokat eredményezé, kettés keresztlengékaros
felflggesztést jelentett.

Modelltorténet
Az allélampéast 1968 marciusaban mutattdk be a nagykézénségnek a genfi  autészalonon,
de egy el6széria keretében mar 1967-ben legyartottak néhany  ezer darabot. Kezdetben csak
négyajtos karosszériaval és hatféle motorral  lehetett a kocsit rendelni: két dizel (200D,
220D), két négyhengeres  benzines (200, 220) és két hathengeres benzines (230, 250)
szerepelta  valasztékban. A dizelek, illetve a négyhengeres benzinesek a kisfecskébdl
(W110) mar ismert motorok tovabbfejlesztett valtozatai, sét a kisebbik  hathengeres motorral
is szerelték a kisfecskét, mig a csucsmodell 250-es  motorjat a W 108/109-esek szintén
1968-ban bemutatott 2,8 literes motorjabdl  (280S, 280SE) a hengerdirtartalom
csokkentésével alakitottak ki. Az allélampas nyolcéves tdrténete soran folyamatosan
modositottdk az autét, am  harom olyan atfogé valtoztatasa volt, melyeknek megfeleléen
feles, valédi  egyes, masfeles, és kettes szériat lehet megkilénbdztetni. Az elnevezés
furcsasagat megmagyarazhatja, hogy a legjelentésebb mddositas, - melyet 1973
augusztusaban hajtottak végre - az autd kilsé megjelenésében is komoly  valtozast
eredményezett (bordas hatsé lampa, elefantfiil oldalablak eltlinése)  ezért ezt a szériat
kettesnek nevezték el. Az egyes széria kétszer esett at  kevésbé latvanyos, de jelentbs
maddositason, ezért hasznaljak a feles, egyes,  és masfeles széria megnevezést. A kilénb6zé
négyhengeres dizel- és  benzinmotoros allolampéasok kivilrdl jelentésen nem kilénbdztek
egymastél. A hathengeresek a négyhengeresekénél ritkabb racsozatu hitémaszkot kaptak,
amely egészen 1971 augusztusaig kilénbdztette meg a normal modelleket a
sokhengeresektél. Ezutan minden allélampast ugyanazzal a midanyag hitéraccsal  szereltek.
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Kivllrdl a széria zaszl6shajojat, a 250-est lehet még elsére  beazonositani, annak ugyanis
dupla elsé I6kharitdja, polirozott  ablaktdrléracsa, az oldalsé tGvegeket teljesen kdrbedleld
krom diszlécei  vannak. Az all6lampas kedvez6 sajtéfogadtatdsa mellett sok kritika érte a
belsé teret, amelyet a marka presztizséhez képest méltatlanul egyszeriien  alakitottak ki.
Ezért 1969 augusztusaban atdolgoztak az utasteret, és  szériafelszerelés lett néhany felaras
extra is, példaul a sz6nyeg vagy a  veészvillogé. Ezzel ért véget az 6smodell, a feles széria, és
kezdetét vette  a valodi egyes széria gyartasa. 1969 mas szempontbdl is fontos év volt.
Ekkor kezdték ugyanis gyartani a kétajtos kupét, amelynek tébbek k6z6tt  alacsonyabb
tetévonala, keret nélkilli ajtaja, révidebb utastere és hosszabb  csomagtartoja kdlcsdnzott
exkluzivitast. A kupékat a 250-esbdl mar ismert  duplakarburatoros, hathengeres motor
(2500), illetve ugyanennek az  erbforrasnak az elektronikus benzinbefecskendezéses
(250CE) valtozata  hajtotta. Eredetileg ezt a motort (M114) a négyajtdés modellbe is be
akartak  épiteni - ennek 250E lett volna a tipusjele, - de ez annyira elhGz6dott,  hogy a
dupla vezérml(tengelyes, 2,8 literes (M110-es) er6forrasok - és ezzel  a mésfeles széria -
1972 4prilisi megjelenése miatt feleslegessé is valt.  Ezeknek az 0] fejlesztésd motoroknak a
bevezetése alkalmabdl a gyar szamos  kilsé, illetve belsé valtoztatast hajtott vegre a
modellen, mintegy  elékészitve az utolsé és legnagyobb rancfelvarrast, a kettes széria
bevezetését. A hathengeres motorok kézul megszintették az M 114 gyartasat (250, 250C,
250CE). Erdekes médon azonban csak a 250CE jelzés tlintel az  allolampasok
csomagtartojarol, mert a 250 (limuzin) és a 250C (kupé) jelzés  alatt vilagszerte
megkezdbdétt az 1970 6ta az USA-ba szant autokba méar  kdrnyezetvédelmi normak miatt
beépitett, a W108/109-es modellekbdl ismert, 2,8 literes, duplakarburatoros motorok (280S)
beszerelése. Ennek a modellnek  az alkalmazott elnevezési szabalyok szerint 280 (limuzin)
es 280C (kupé) lett volna a logikus neve, azonban ezek a jelzések mar foglaltak voltak a
szintén 2,8 literes, dupla vezérm(tengelyes M110-es gépek szamara. Ezekkel a  porlasztds
kivitelben 160 (280, 280C), illetve a befecskendezéssel (280E,  280CE) 185 l6erds
er6forrasokkal érte el az allélampas motorizaltsaga  csucsat. Azonban nemcsak a
motorvalasztékot alakitottak at a masfeles széria  bevezetésével, hanem az autok belsejét is.
A masfeles szériaval az  allélampas majdnem teljes egészében megkapta a végleges belsd
terét, azon  ugyanis mar - a W116-0s S osztaly biztonsagi kormanyanak 1973
februarjatédl térténé  beépitésétdl, illetve az elefantfliil nyitbgombjanak a kettes széria
megjelenésével t6rténé megszintetésetdl eltekintve - Iényegében nem  valtoztattak. A kocsi
leglatvanyosabb modositasat 1973 augusztusaban  hajtottak végre. Ekkor jelent meg az
allélampason a bordas és kromszegély  nélkili hatsé lampa, tdnt el - az G}, beltlrél allithato
kils6  visszapillantd tikér miatt - az elefantfil, valamint lett alacsonyabb és  szélesebb a
hitémaszk, és szintén szélesebb a csomagtartd fogantyuja, kapott  Ujfajta, krémozott
es@vetd idomot az A oszlop. A kettes széria bevezetésével egy Uj benzines (230.4) és egy Uj
dizel (240D) motort is bemutattak. A benzinest a korabbi négyhengeres, 2,2 literes
er6forrasbol (220) a  hengerdrtartalom névelésével fejlesztették ki, és ezzel egyidejlileg
megszlntették a kiegyensulyozatlan jardsunak itélt 220-as gyartasat.  Tekintettel arra, hogy a
csak négy helyen csapagyazott, immar ésrégi  konstrukcidnak szamitdé hathengeres
motorokat (230) is beépitették a kettes  széria autdiba, ezért a kézel ugyanolyan
henger(irtartalmd négyhengeres  motorral szerelt autokat mar nem lehetett 230-asnak
nevezni. Megszlletetta  230.4-es és 230.6-0s jel6lés. A hetvenes években kitdrt olajvalsag
miatt  egyre nagyobb érdekl6dés mutatkozott a dizelmotorok irant, kilénésen igaz  volt ez
a Mercedes-Benznél, ahol az eladott alllampasoknak kdzel felét  tették ki a dizellzem
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autok. Erthetd tehat, ha a gyar nagy sulyt fektetett  a dizelmotorok fejlesztésére, s ennek
eredményeképpen elkészllt az addigi  dizelmotorok legerGsebbike, a 2,4 literes, OM 616
jell, 65 léer6t teljesité  er6forras (240D). Dizelfronton azonban a legjelent6sebb véltozast az

6thengeres, OM 617 jelzésl motor 1974 juliusi bevezetése jelentette. Ez az  eréforras a
négyhengeres, 2,4 literes dizel egy hengerrel felhizlalt  valtozata volt, és 80 I6er6s
teljesitményével a vilag akkori leggyorsabb  dizelautéjat hajtotta. Ez a motor nemcsak
O6thengeressége, hanem jel6lése,a 240D 3.0 miatt is kuribzumnak szamit, ugyanis a
hengerdrtartalom alapjan 300D lett volna a megfelel§ jelzése. Az USA-ban egyébként 300D
névvel  forgalmaztdk a leger6sebb dizeleket. A 240D 3.0 a menetteljesitmények
tekintetében még ma is felveszi a versenyt a modern autokkal, azonban a  korabeli dizelekre
jellemzd erételjes zaj- és vibracio-kibocsatasban  semmivel sem marad el kisebb testvérei
mellett.

Ha kedvet kapunk egy allélampashoz[
Az allélampéast nem forgalmaztak hivatalosan Magyarorszagon, a hazai allomany  nagy
része a kilszolgalatosok altal behozott, valamint a 90-es évek elejen  maganimport
keretében az orszagba bekerllt darabokbdl all. Az el6bbieket  kincsként 6rzik gazdaik, €s ha
esetleg szoba kerll az eladasuk, csillagaszati 6sszegeket kérnek értik. Az utdébbiak nagy
része pediga  mindennapi hasznalat és a karbantartas hianya miatt menthetetlen allapotban
varja sorsa beteljesedését. A hazai valaszték tehat szik, de nem  reménytelen. Elsé
feladat annak eldéntése, hogy benzinest vagy dizelt, els6, illetve masodik szérias autét
szeretnénk-e. A benzinesekrdl altalaban  elmondhatd, hogy nem takarékoskodnak az
tzemanyaggal (ez a gyakorlatban,  varosi kériilmények kdzott tipustdl fliggben12-18 liter
benzint jelent 100  km-enként), cserébe viszont kulturaltak és ma is megfeleld
menettulajdonsagokat varhatunk télik. A dizelek ezzel szemben kis  fogyasztasukkal és
hosszu élettartamukkal tlinnek ki, viszont lassuak és  zajosak. Az igazsaghoz tartozik
azonban, hogy egy korabeli teszt szerinta  dizelmotorral szerelt all6ldmpasok zajkibocsatasa
tartésan nagy sebességnél  csak minimalisan haladta meg a benzinesekét, jelentés
kilénbség f6leg  alapjaraton mutatkozott. El kell dénteniink azt is, lehet-e automatikus
valtoval szerelt a jarmd. Sokan idegenkednek téle, de a Mercedes-Benz mindig  nagy
hangsulyt fektetett az automatikus valtok fejlesztésére, ésa  szerzédéses kereskedGi haldzat
is tamogatta elterjedésiket, példaul a  taxisoférok jelentés engedménnyel rendelhettek
automatikus valtét, ha  cserébe egy kildn erre a célra készilt népszerdsitd széveget is
elhelyeztek  kocsijukon. Az automatikus valtokat a kettes széria bevezetéseével teljesen
atdolgoztak, igy jelentésen puhabbé valt a kapcsolasi folyamat, bar ezzel a  korabbi
automatak meglepd takarékossaga is elveszett. A kereskedbk tehat ~ méltan ajanlottak az
automata valtét, és ma sem szabad megijedni t6lUk, mert  igen ritkdn hibdsodnak meg és - a
normal valtok hosszu szinkronizaciés  idejéhez képest kildndsen a benzines modelleknél -
magas foku vezetési  komfortot nyujtanak.
Ha felbukkan a varva-vart zsakmanyjelélt, célszerd betdjolni a kocsi  gyartasi idejét, mert a
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hazai allélampasok jo részét egyszerld  alvazszamcserével, vagy egyéb szalonképtelen
modszerrel hoztak be az  orszdgba. Az alvazszamok ellen6rzése utan kezd6dhet az alapos
szemrevételezés. Nézzik meg, nincsenek-e barkacsolasok és hazi megoldasok a  kocsin -
gyakori eset, hogy a négyhengeresekre feleréltetik a kupékrdl  szarmazo 16kharitét, amihez
még a karosszériat is at kell furni. De  elterjedt az is, hogy els6 szérids autdéra a masodik
széria elefantfal ~ nélkdli ajtajat teszik, illetve hangszordlyukakat furnak az oldalkarpitba.
Folytassuk a karosszériaval, mert az allélampéasnak - féleg a korai,  alvazvédelem nélkil
készitett példanyoknak - nagy ellensége a korr6zid, és  egy rozsdas karosszéria lakatolasi és
fényezeési kbltségei - igényes  munkavegzes estén - gyorsan megkoézelithetik az egymillié
forintot. A legjobb  természetesen az eredeti fényezésl és hegesztésmentes karosszéria, de
sajnos  nalunk az ilyesmi ritkasag, inkabb a tébbszdr és rendkivil rossz mindségu
hazimunkaval Ujraélesztett, agyongittelt €s hegesztett fémrészek a  jellemz&k. Nézzink kbrbe
a motortérben a doblemezek kérnyékén, vizsgaliuk  meg az akkumulatortalcat, valamint a
motorteret az utastér labterétdl  elvalaszt6 torpeddlemezt. Gyakori eset a torpeddlemez
atrozsdasodasa, amit  nehéz javitani, mert javitblemez nem kaphatd hozz4, és a preciz
munkahoz még  a motort is ki kell szerelni. Ez a lemez f6leg az elsé szériahoz tartozo
allélampasokon szeret észrevétlenul kilyukadni, minek kdvetkeztében aviz  egyenesen az
utastérbe, a szényegek ala folyik, ami a padldlemez  atrozsdasodasahoz vezet.
Természetesen, ha a felszedett sz6nyegek alatt  eleve nedvességet vagy korrodalt
lemezeket talalunk, nagy valészindséggel a  torpeddlemez a blinds ebben. Az utastér
bedzdsat azonban okozhatja az ablakok  témitetlensége, ami f6ként az utdngyartott és nem
gyari méretpontossagll  szélvéddk beszerelésének kdvetkezménye. Erdemes azt is tudni,
hogy a gyarban  a szélvéd6t beleragasztottak a gumiba, majd a gumit a karosszériaba, ezért
a beazason hosszu tavon nem segit, ha csak a tdmitégumit cseréljik ki. Ne  mulasszuk el
a csomagtartot sem felnyitni: hajtsuk fel a gumiszényeget,  mivel még kimondottan j6 allapotu
autdkndl is talalhatunk rozsdas  fenéklemezt. A masodik legdragabban javithaté rész a
motor. A frissen  mosott, meleg motor mindig gyanus, mert sem az esetleges olajfolyasokat,
sem  pedig a hideginditasi fogyatékossagokat nem tudjuk megallapitani. Az olajszivargas
normalis jelenség, csdpdgnie azonban nem szabad a  ken6anyagnak. Akar benzin-, akar
dizelmotoros a kocsi, mindenképpen megéri  egy friss nyomasveszteség-tesztet ( a
kompressziomérés nem elég!)csindltatni,  igy képet nyerhetlink az er6forras
elhasznaltsagarol.
A harmadik ellen6rizend6 rész a belsé tér, mert a rendkivil sokféle szines  rész utblagos
beszerzése szinte a lehetetlenséggel hataros feladat. =~ Mindenekel6tt az autdé Uvegezését
érdemes megnézni, ha szines Gveg vana  kocsiban, akkor sokkal nagyobb az esélylink arra,
hogy jo allapotu belsé  teret talalunk, mint fehér Gveg esetében. Az allélampasok Uléseit
alapesetben szdvetkarpit boritja és az Glések széle mdbdrboritdssal van  meger6sitve. A
szbvetllések nagyon kényesek, Ulésvédé huzat nélkil hamar  ténkremennek. J6 jel tehat, ha
tléshuzat van az autdban, vasarlas el6tt  azonban mindenképpen vegyik le a huzatot, és
gy6zbdjunk meg az Ulések  épségérdl, nehogy csak a szakadt karpitot, vagy az utdlag
beszerelt teliesen  eltérd szind Ulést leplezze. Csekély felar ellenében mibér Gléskarpitot
(gyari elnevezése: MB-Tex) is lehetett rendelni, mely talan kevésbé  esztétikus, mint a
szdvet, de egyaltalan nem annyira izzaszt6, mint ~ gondolnank, és szinte elnylhetetlen. Még
egészen rossz altalanos allapotd  autdkban is gyakran teljesen ép a mibdr karpit. Az elado
azon Kijelentését, miszerint bérllés van az autdban, kezeljik fenntartassal, mert az esetek
nagy tébbsegében ez mlbdr karpitozast jelent csupan. Ha mégis valodi  bérkarpitrdl van
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szd, akkor igen ritka példannyal allunk szemben. Az Ulések  ellenérzése utan vizsgéljuk meg,
hogy az Ulések szine megegyezik-e az  ajtokarpitok szinével, mert az Ulések kiszakadasat
gyakran hasonld szin(i  bontott részek beszerelésével oldjdk meg. Vesslink egy pillantast a
kalaptartora is, nem éktelenkednek-e nem gyari kialakitasu hangszordlyukak  rajta. A
mUszerfal hajlamos a repedésre is, kilénésen a kék szinlek  veszélyeztetettek. A végleges
doéntés elbtt érdemes az aut6 adatlapjat (Datenkarte)  ellenérizni, hogy az adatlapon szereplé
fényezés, karpitozas és az  extrafelszerelések egyeznek-e a megvasarolni kivant autééval.
Az adatlap egy  példanyat a szervizkbnyv masodik oldalara erdsitették, ha azonban ez mar
nem  volna meg - ritka eset, amikor megvan - a Karpat utcaban, a Mercedes-Benz
vezérképviseleten kérhetlink masolatot a gyar archivumaban 6rzétt példanyrél. Az
allélampasokhoz rendelhet6 rendkivil sokfajta szin, karpitozas és béséges  extrafelszerelés
miatt szinte kizart, hogy két, mindenben egyforma kocsit  talaljunk, tehat ha a Datenkarte
adatai megegyeznek a kiszemelt auté  jellemzéivel, akkor szinte biztosak lehetlink abban,
hogy nem hamisitott, illetve barkacsolt allolampassal van dolgunk. Végezetll érdemes
megjegyeznink, hogy az allélampasok mai arai mellett (20-100 ezer forint az
alkatrészdonorokért és kb. masfél millié forint egy j6 allapotu kupéért)  komoly restauralasi
munkalatokba nem érdemes belefognunk, mert igényes  kivitelezés estén egészen biztos,
hogy a kéltségek jelentésen meg fogjak  haladni az autd piaci arat, ezért a jobb allapotu autd
mindig jobb vételt  jelent.

Akit nagyon elrémitettek a fenti hibalehetéségek mindenképpen tudnia kell,  hogy az
allélampas legfébb ellensége a tulajdonosa, de egy gondosan  karbantartott allélampas még
ma is biztonsagos és teljesen megbizhatd  autonak szamit. Emellett az alldlampas nagyon
szerethetd jarmd, egy Ujsagir6  szerint a vezetésével egyltt jaré boldogsagérzés az, ami a
legjobban  megragadja az embert. Németorszagban nem egy példany hatsé szélvéddjen
olvashatjuk: "Strichachter-der letzte echte Benz" azaz Alllampas - az  utolsé igazi Benz.

Arulkodé szamok
Az alvazszam sok mindent elarul az autérodl, és ha latszdlag gyari beltési és  a forgalmiban
feltlintetettel egyezik, akkor is érdemes ellendrizni, hogy = megfelel-e az adott auté
tipusjelzésének és az alvazszambdl megallapithatd  egyéb jellemz&knek. Az alvazszam elsé
harom szamjegye meghatarozza, hogy  hathengeressel (W114), vagy négy, illetve
6thengeressel (W115) van-e dolgunk  (téves tehat az a széles kérben elterjedt nézet, hogy a
"114-esek" az els6  széridba tartozé kocsik, mig a "115-6s6k" a kettes széridsok). A masodik
harom szam az adott modellt (pl.: 110 - 220D) jeléli. Ha a hetedik szam  helyén 1-est
taldlunk, az balkormanyos, ha 2-est, akkor jobbkormanyos autét  jelent. Amennyiben a
nyolcadik szam 0, akkor a jel6ltet normal valtéval  szerelték, ha 1-es, akkor automataval. A
kdvetkez6 szadmok az autd gyartasi  sorszamat jel6lik. Hidba van tehat minden latszélag
rendben a kiszemelt  normal valtés 220D-vel, ha az alvazszama 114.010.12-el (250
Automatic)  kezdddik.
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